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Резюме: В статье представлены результаты опытно-промышленных испытаний пневматических шин на подземных 
самосвалах на двух горнодобывающих предприятиях АО «Учалинский ГОК» и ПАО «Гайский ГОК». Отмечена необходи-
мость проведения испытаний для внедрения и масштабирования технологических инноваций в технологическое про-
изводство крупногабаритных шин. Проведен анализ эксплуатации шин на шахтных самосвалах на двух предприятиях.  
В результате установлено, что с 2022 по 2024 г. на АО «Учалинский ГОК» средней пробег шин размерности 26,5R25, 29,5R25 
и 29,5R29 составлял около 920 м.ч. Предложение ООО «ЕРТ-Групп», поддержанное руководством рудников, по проведению 
опытно-промышленных испытаний по частичной замене шин L5S и L5 на шины Е4/L4 скального типа рисунка, позволи-
ло выявить улучшение ходимости шин класса Е4/L4 скального типа рисунка на длинных плечах откатки. Для шин класса 
Е4/L4 скального типа рисунка характерно отсутствие выходов и повреждений по причине тепловых отслоений. Средней 
пробег рассматриваемых шин размерностью 29,5R29 составил 1596 м.ч, с учетом того, что в статистику входят 36% шин, 
которые на дату подготовки отчета об испытаниях оставались в эксплуатации. В 2024 г. в условиях ПАО «Гайский ГОК» 
средний пробег шин размерностью 29,5R25 составил 1687 м.ч. Во 2-м квартале 2025 г. в условиях ПАО «Гайский ГОК» сред-
ний пробег шин размерностью 29,5R25 составил 1585 м.ч, связано это с тем, что в 2025 г. стали применять шины Belshina, 
пробег которых согласно статистике предприятия в 1,5–2 раза меньше, чем у других производителей.
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Abstract:  The article presents the results of pilot tests of pneumatic tires on underground dump trucks at two mining enterprises 
of JSC Uchalinsky GOK and PJSC Gaisky GOK. The necessity of conducting tests for the introduction and scaling of technological 
innovations in the technological production of large-sized tires was noted. The analysis of tire operation on mine dump trucks at 
two enterprises was carried out. As a result, it was found that from 2022 to 2024 at JSC Uchalinsky GOK, the average mileage of tires 
of dimensions 26.5R25, 29.5R25 and 29.5R29 was about 920 m.h. The proposal of ERT-Group LLC, supported by the management of 
the mines, to conduct pilot tests for the partial replacement of L5S and L5 tires with E4/L4 tires of the rock type pattern, revealed 
an improvement in the walking ability of E4/L4 class tires of the rock type pattern on the long rolling shoulders. The E4/L4 class 
tires of the rocky type are characterized by the absence of exits and damage due to thermal deposits. The average mileage of 
the tires in question, measuring 29.5 R29, was 1,596 m.h., taking into account the fact that the statistics include 36% of tires that 
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Введение 

Введенные против РФ санкции сказались на большинстве 
отраслей. Одной из наиболее пострадавших является гор-
нодобывающая. Остановка поставок машин, оборудования 
и комплектующих к ним именитых, отлично зарекомен-
довавших себя производителей негативно сказывается на 
отрасли [1; 2]. Больной темой являются крупногабаритные 
шины (КГШ), производство которых в России отсутствует 
вовсе [3; 4]. 

Однако появившиеся вызовы дают большие возможно-
сти, так, это освободило нишу для производителей из дру-
гих стран. Например, если ранее доля рынка поставщиков 
КГШ из Китая составляла 20% [5], то теперь прогнозируется 
её увеличение до 60%. 40% занимает параллельный импорт 
и производители стран СНГ [6; 7]. 

Каждый производитель КГШ имеет широкую номенкла-
туру пневматических шин, усложняющий выбор подхо-
дящей шины в зависимости от условий эксплуатации и 
типа шахтной машины [8; 9]. Для упрощения выбора шин 
в рамках утвержденной программы национальной стан-
дартизации на 2024 год в ТК 269 разработан национальный 
стандарт ГОСТ Р 71958–2025 «Оборудование горно-шахтное. 
Самоходные машины для подземных горных выработок. 
Порядок выбора пневматических шин». Стандарт разраба-
тывался с учетом условий эксплуатации и типа самоход-
ной машины, а также на основе отечественного и зарубеж-
ного опыта [10; 11]. 

Для верификации рекомендаций из стандарта были ис-
пользованы результаты проведенных опытно-промышлен-
ных испытаний (ОПИ) пневматических шин подземных са-
мосвалов в условиях подземных рудников.

ОПИ необходимы для внедрения и масштабирования тех-
нологических инноваций в технологическое производство 
КГШ и сверхкрупногабаритных шин [12].

Компанией ООО «ЕРТ-Групп» ОПИ пневматических шин 
на подземных самосвалах были проведены на двух гор-
нодобывающих предприятиях – АО «Учалинский ГОК» и  
ПАО «Гайский ГОК», для которых характерны различные 
горно-геологические условия.

Анализ эксплуатации шин 
на шахтных самосвалах предприятия 
АО «Учалинский ГОК»

Подземные самосвалы эксплуатируются на горизонтах 
до 930 м с расстоянием откатки от 530 до 6750 м (в одну сто-
рону) и уклоном дороги 11–14%. Дороги в подземных руд-
никах в основном обводненные, что усложняет содержание 
дорог в надлежащем виде (рис. 1).

С 2022 по 2024 г. компанией ООО «ЕРТ-Групп» на АО «Уча-
линский ГОК» было отгружено более 1700 КГШ. Основные 
размерности шин, применяемые на самосвалах, 26,5R25, 
29,5R25 и 29,5R29. За 4-й квартал 2024 г. был проведен глубо-

кий анализ эксплуатации шин различных производителей, 
применяемых на подземных самосвалах. 

На рис. 2 приведен график пробега всей выборки ана-
лизируемых шин размерности 26,5R25, 29,5R25 и 29,5R29. 
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remained in service at the date of preparation of the test report. In 2024, in the conditions of PJSC Gaisky GOK, the average mileage 
of tires with a dimension of 29.5 R25 was 1,687 m.h. In the 2nd quarter of 2025, in the conditions of PJSC Gaisky GOK, the average 
mileage of tires with a size of 29.5 R25 was 1,585 m.h., This is due to the fact that in 2025 Belshina tires began to be used, which, 
according to the company's statistics, mileage is 1.5-2 times less than that of other manufacturers.

Рис. 1

Дороги в подземных рудниках 

АО «Учалинский ГОК»

Fig. 1

Roads in the underground 

mines of JSC Uchalinsky GOK

Рис. 2

Средний пробег шин 

различных производителей 

в условиях на АО «Учалинский 

ГОК» в 2024 г.

Fig. 2

Average mileage of tires from 

various manufacturers in 

conditions at JSC Uchalinsky 

GOK in 2024
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Из графика следует, что средней пробег рассматриваемых 
шин составляет около 920 м.ч.

Стоит отметить, что 28% шин были списаны по причине 
неестественных повреждений. 

После внимательного анализа технических условий экс-
плуатации шин на предприятии АО «Учалинский ГОК» ру-
ководству было предложено заменить шины типа L5 и L5S 
на шины Е4/L4 скального типа рисунка, большое внимание 
уделено самосвалам, работающим на длинных плечах от-
катки.

ООО «ЕРТ-Групп» совместно с руководством рудников 
достигло договоренности в процессе проведения ОПИ  
 частичной замене шин L5S и L5 на шины Е4/L4 скального 
типа рисунка как альтернативе для применения на само-
свалах на длинных плечах. Таким образом, для проведения 
ОПИ начиная с мая 2024 г. была произведена поставка шин 
MINERING 26.5R25 L4 в количестве 40 шт., шин MINERING 
29.5R29 L4 в количестве 22 шт. и MINERING 29.5R25 L4 в ко-
личестве 20 шт.

По результатам ОПИ установлено, что шины класса Е4/
L4 скального типа рисунка на длинных плечах показыва-
ют наилучший результат. У шин класса Е4/L4 в отличие от 
шины типа L5 и L5S отсутствуют выходы и повреждения по 
причине тепловых отслоений.

На рис. 3 приведен график пробега всей выборки анали-
зируемых шин типа Е4/L4 при проведении ОПИ. Из графи-
ка следует, что средней пробег рассматриваемых шин со-
ставляет 1596 м.ч, но в статистику входят 36% шин, которые 
на дату подготовки отчета об ОПИ оставались в эксплуа-
тации.

По итогам ОПИ шины размерностью 26,5R25 остались в 
эксплуатации на подземных самосвалах, уже показав хо-
димость от 980 до 1400 м.ч.

Анализ эксплуатации шин 
на шахтных самосвалах предприятия 
ПАО «Гайский ГОК»

Эксплуатация подземных самосвалов происходит на го-
ризонтах до 1490 м с расстоянием откатки от 100 до 1500 м 
(в одну сторону) и уклоном дороги 9–10%. Дороги в руднике 
в основном содержатся в хорошем состоянии, проводятся 
своевременные отсыпка и разравнивание, но также имеют-
ся и обводненные участки, которые усложняют содержа-
ние дорог в надлежащем виде.

Для анализа эксплуатации шин подземных самосвалов 
на ПАО «Гайский ГОК» принята шина размерностью 26,5R25 
как наиболее массово применяемая на данном предприя-
тии. 

В 2024 г. в условиях ПАО «Гайский ГОК» средний пробег шин 
размерностью 26,5R25 составил 1687 м.ч (рис. 4), что более  
чем в 2 раза превышает средний пробег шин такого же 
размера, эксплуатируемых в условиях АО «Учалинский 
ГОК». 

По причине механических повреждений списано всего 
17% рассматриваемых шин.

Выявлено, что в условиях обводненности КГШ на шахт-
ных самосвалах лучше всего работают шины протектор-
ного типа. Шины типа L5S более эффективны в том случае, 
если самосвал работает на одном горизонте и на коротких 
плечах.

Во 2-м квартале 2025 г. в условиях ПАО «Гайский ГОК» 
средний пробег шин размерностью 26,5R25 составил  
1585 м.ч, что ниже, чем в 2024 г., при этом, стоит отметить, 
что в 2025 г. стали применять шины Belshina, средний нор-
мативный пробег которых согласно статистике предприя-
тия в 1,5–2 раза меньше, чем у других производителей.

Анализ эксплуатации шин E4/L4 
на шахтных самосвалах предприятия
АО «Учалинский ГОК»

На основании анализа (рис. 5, 6 и 7) установлено, что  
в условиях АО «Учалинский ГОК» шины с протектором  
E4/L4 скального типа любого типоразмера имеют ходи-
мость больше, чем шины с протектором L5/L5S.

Таким образом, корректировка КГШ типа L5/L5S на 
L4 позволяет повысить экономическую эффективность.  
КГШ типа L4 обладает меньшей стоимостью и весом, ока-
зывает меньшую нагрузку на трансмиссию самосвала,  
а также уменьшает расход ГСМ. Все это повышает КПД са-
мого самосвала. 

По итогам ОПИ средняя наработка шин MINERING, L4 мо-
дель MRNT составила: 

– по шинам 26.5R25 – 2100 м.ч, что на 65% лучше ходимо-
сти L5S/L5;

– по шинам 29.5R25 – 1800 м.ч, что на 98% лучше ходимо-
сти L5S/L5;

– по шинам 29.5R29 – 1460 м.ч что на 140% лучше ходимо-
сти L5S/L5.

Рис. 3

Средний пробег шин 

различных производителей 

в условиях на 

АО «Учалинский ГОК» 

в 2025 г.

Fig. 3

Average mileage 

of tires from various 

manufacturers in conditions 

at JSC Uchalinsky GOK in 

2025

Рис. 4

Средний пробег шин 

различных производителей 

размерности 26,5R25 

в условиях ПАО «Гайский ГОК» 

в 2024 г.

Fig. 4

Average mileage of tires 

from various manufacturers

 is 26.5 R25 in conditions 

of PJSC Gaisky GOK 

in 2024
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В статье представлен предварительный результат ОПИ,  
в настоящее время часть шин на АО «Учалинский ГОК» и 
ПАО «Гайский ГОК» находятся в эксплуатации, что может 
показать еще большее увеличение показателей ходимо-
сти.

Заключение

Проанализировав на двух горных предприятиях эксплуа-
тацию шин типа L5, L5S и Е4/L4, можно сделать следующие 
выводы:

1.	 Шины типа L5 и L5S на подземных самосвалах при 
длинных плечах откатки (более 1500 м) имеют сред-
ний пробег 620–800 м.ч.

2.	 Использование шин типа L5 и L5S на самосвалах при 
коротких плечах (менее 1500 м) увеличивает ходи-
мость шин более чем в 1,5 раза.

3.	 Проведенный анализ ОПИ при смене шин L5S и L5 на 
шины Е4/L4 скального типа рисунка на длинных пле-
чах показал лучшую наработку (ходимость) и увели-
чение пробега подземных самосвалов в 1,5–2 раза, 
что приводит к существенной экономии предприя-
тия, снижению затрат, росту производительности и 
КПД подземных самосвалов.

Рис. 5

Средний пробег шин 

различных производителей 

размерности 29,5R25 

в условиях 

АО «Учалинский ГОК» разного 

типа протектора

Fig. 5

Average mileage of tires from 

various manufacturers 

is 29.5 R25 in conditions 

of JSC Uchalinsky GOK 

of various types of tread

Рис. 6

Средний пробег шин 

различных производителей 

размерности 26,5R25 

в условиях 

АО «Учалинский ГОК» 

разного типа протектора

Fig. 6

Average mileage 

of tires from various 

manufacturers 

is 26.5 R25 in conditions 

of JSC Uchalinsky GOK

of various types of tread

Рис. 7

Средний пробег шин 

различных производителей 

размерности 29,5R29 

в условиях 

АО «Учалинский ГОК» 

разного типа протектора

Fig. 7

Average mileage of tires 

from various manufacturers 

is 29.5 R29 in conditions 

of JSC Uchalinsky GOK 

of various types of tread
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